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Reduzir as emissfes dos transportes maritimos: Ceat Comum de Investigacdo da
Comisséo Europeia define algumas opgdes

O transporte maritimo é responsavel por cerca de d8 emissGes mundiais antropogénicas
de CO2, o que faz com que a sua pegada de carbejaoaproximadamente tao elevada como a
da Alemanha. Nao existe ainda regulamentacdo aplieh as emissdes dos transportes
maritimos internacionais, mas € uma questdo queaesttualmente a ser debatida no ambito
da Organizacdo Maritima Internacional (OMI) e tambg& no ambito da Convencao-Quadro
das Nacdes Unidas sobre AlteracBes Climéticas (C@EY Quanto as emissdes de gases com
efeito de estufa (GEE), o transporte maritimo € odo de transporte mais ecologico. Contudo,
na auséncia de qualquer acgdo, estima-se que as®&beis dos navios aumentardo 150-200%
até 2050. Actualmente, cerca de 50 000 navios damha mercante transportam 90% de todas
as mercadorias a nivel global, tornando o transporharitimo indispensavel para a economia
mundial. Um relatério publicado hoje pelo Centro @mm de Investigagédo (JRC) da Comissao
Europeia apresenta a primeira panoramica de metamphs para estimar as emissbes para a
atmosfera decorrentes dos transportes maritimossodeve solucdes tecnoldgicas e analisa
opcdes politicas para reduzir as emissdes de castoa poluicdo atmosférica neste sector.

A Comissaria Europeia responsavel pela Investigdpawacao e Ciéncia, Maire Geoghegan-
Quinn, declaroukEste relatério do JRC sublinha a razdo por queeéessario reduzir a
poluicdo proveniente dos transportes maritimos,ctaho a de muitas outras fontes, tanto
para contribuir para a luta contra as alteragdednthticas como para prevenir danos graves
para a saude humana. Analisa também op¢des samedo como a combinacéo de inovacao
tecnolégica e de politicas baseadas no mercador@ogermitir as reducdes necessarias.
Este estudo é igualmente um exemplo perfeito de oamabalho cientifico feito pelo Centro
Comum de Investigacdo da Comissédo pode ajudar eng@ver progressos nas politicas no
sentido da realizacdo dos objectivos da Unido davégdo da UE e da iniciativa Europa
2020.»

Embora o transporte maritimo apresente o racio rbaigo de emissGes de e&@or
tonelada/km transportada, comparativamente a ootomos de transporte, as suas emissdes
de gases com efeito de estufa deverdo aumentagnaisde cerca de 1 gigatonelada por ano
para aproximadamente 150-200% ao longo das proxjoetso décadas.
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Além disso, o sector do transporte maritimo € uomtef de poluicdo atmosférica. A menos
que sejam adoptadas medidas, a poluicdo atmosféucentara devido a um aumento
estimado em 10-20% das emissdes de dioxido derenma$ principais rotas maritimas nos
préximos dois anos. O fueléleo marinho tem uma teoenxofre muito elevado, que varia
entre uma média mundial de 27 000 ppm (partes fpibéoy e 10 000 ppm nas Zonas de
Controlo das Emissodes de Enxofre (ZCEE). Contudm ¢ novo acordo no quadro da OMI,
0S navios que navegam nas ZCEE do Mar Baltico eMdo do Norte deverdo usar
combustivel com um teor de enxofre que ndo excdda,@té 2015, tal como ja acontece no
caso dos portos da UE, em virtude da legislacaaoibémia.

Existe, pois, um significativo potencial de aterfitadas emissdes no sector dos transportes
maritimos. As solugBes técnicas para reduzir o woosde combustiveis, poluentes
atmosféricos e gases com efeito de estufa estiiméate disponiveis e vao desde uma
melhor concepcéo dos navios até aos sistemas pelsfio e equipamento para optimizar as
operacles. Este novo Relatdrio de Referéncia do ciid@ibui para sensibilizar para os
impactos ambientais dos transportes maritimogjimaib na sadde, em todo o mundo. Analisa
as questdes metodologicas levantadas na comurdiediica no que respeita & avaliagdo dos
impactos do sector maritimo no ambiente e chamé#eac@o para a falta de fontes de
informacao fiaveis e completas. E também apresantewia avaliacdo pormenorizada da
eficiéncia em termos de custos e do potencialefiatio de cada opcéo tecnoldgica descrita
no relatorio.

Contudo, para obter melhorias significativas naigéd das emisses de carbono e na poluicao
atmosférica, as solugdes tecnoldgicas (relativascambustiveis e aos motores) devem ser
completadas com outras medidas. Devem tambémtseiadas opcdes baseadas no mercado
gue contemplem medidas regionais e globais. Odraaanalisa 0 modo como poderia ser
utilizada a introdugdo de politicas baseadas n@ader como 0 Regime de Comércio de
Licencas de Emisséo (RCLE), no sector dos traresparairitimos a nivel internacional.

Em resumo, este Relatério de Referéncia do JRGeaeeo primeiro quadro abrangente no
ambito do qual se pode definir uma estratégia amauar as emissdes para a atmosfera dos
navios e fornece instrumentos de andlise que boetn para preparar a via para politicas
eficazes.

Relatorios de Referéncia do JRC

Os Relatérios de Referéncia do JRC representarsigdpado JRC em matérias nas quais este
possui especializacdo reconhecida. Constituem efeeéncia para os decisores politicos, a

comunidade cientifica, as partes interessadas @ibtico informado mas ndo especialista. Os

Relatorios de Referéncia do JRC procuram estabedeestado actual dos conhecimentos em

areas especificas no dominio da investigacéao fidentdiu na avaliacdo das politicas.

Posicéo legal sobre as emissdes dos transportes ftiiaros

A estratégia Europa 2020 inclui um alvo prioritaiatingir até 2020, a reducdo das emissoes
de gases com efeitos de estufa em, pelo menos,c2d@parativamente aos niveis de 1990, ou
em 30% se as condi¢cdes o permitirem. O objectiwedeompromisso esta estabelecido na
legislacdo da UE em matéria de clima e energiaad@®do com esta legislacdo, todos os
sectores da economia deverdo contribuir para esthscdes de emissfes, incluindo o
transporte maritimo e aéreo.

Caso a Comunidade ndo aprove um acordo interndctprea abranja as emissdes dos
transportes maritimos internacionais nos seus tliyeale reducédo até 2011, a Comissao deve
incluir essas emissdes nos compromissos de redacGomunidade, com vista a entrada em
vigor do acto proposto até 2013.
http://ec.europa.eu/governance/impact/planned_iegt012_clima_001_greenhouse_mariti
me_transport_en.pdf

http://ec.europa.eu/governance/impact/planned_&draps 2011 en.htm#clim_act

Para mais informacdes:

O Relatério de Referéncia do JRC «Regulating aisgons from ships: the state of the art on
methodologies, technologies and policy options& ésponivel em:



http://www.jrc.ec.europa.eu/rr

Para mais informagdes sobre as actividades do dR€lanadas com a qualidade do ar e as
alteracdes climaticas, consulthattp://ies.jrc.ec.europa.eu/

Para mais informacBes sobre a politica da UE noirdonde emissGes dos transportes
maritimos, consultar o sitio Internet:
http://ec.europa.eu/environment/air/transport/shigisective.htm

Para mais informacdes sobre a politica da UE noirdonde emissGes dos transportes
maritimos, consultar o sitio Internet:

http://ec.europa.eu/transport/maritime/index_en.htm

Para mais informacdes sobre assuntos europeus:
http://ec.europa.eu/portugal/index_pt.htm




